Kamremsbyte pa Peugeot 106, 1,4/1,1

Nermontering

e Palla upp bilen och ta av héger innerskarm. Akta lackeringen pa den invikta
platkanten.

e Koppla ur batteriet och datorn. Lossa datorn och dess hallare och ta bort dem.

e Lossa vakuumledningen som loper ovanfér kamremskapan och vik undan den.

e Lossa generatorkablarna fran generatorn och vik undan dem.

e Satt domkraften under oljetraget och pumpa upp den sa att den stoder traget.

e Skruva av motorfastet.

e Lossa kylarslangen fran hallarna i hjulhusets nedre del. En skruv och ett plastclips.

e Lossa generatorns fastskruv (16 mm) i generatorns nedre del.

e Lossa pa spannmekanismens fastskruv (13 mm). Sitter under en kant, mot motorn.

e Skruva pa spannmekanismen sa att generatorn slapper sin spanning (10 mm). Se till
sa att generatorn inte faller framat och skadar kylaren.

e Taav generatorremmen.

e Lossa generatorremsskivan pa vevaxeln (3x13 mm)

e Lossa plastkaporna som skyddar kamremmen (6x10 mm)

Rembyte

Pa PSA:s bilar anvands inte vanlig streck-/pilmarkering for att nollstalla kamaxeldrev och
vevaxeldrev. PSA anvander hal i roterande del och godset for en exakt markering som inte
kan notas bort.

e Satt vevaxeln i ratt lage genom att Iasa motorns svanghjul. Det ar svart att hitta for
den som inte vet var det ar. Det sitter i framkant pa motorblocket, pa motorns
vanstra sida, sett inifran bilen. Det sitter vid svdanghjulet, som dr mellan motorn och
vaxelladan, d.v.s. ungefar mitt pa “motor- och vaxelladeenheten”. Halet gar fran
hoger mot forarsidan till. Det ar 6 mm i diameter och ar ovanfor en hyllavsats pa
motorblocket, under grenréren. Det finns ett storre hal till vandskivan ocksa, men det
ar varvtalsgivarhalet och fel har. Det ratta 6 mm-halet ar pa hyllavsatsen ovanfor det
stora halet. Det syns knappt och du far anvanda ficklampa for att se det.

e Du skall Iasa motorns svanghjul genom att féra in en 6 mm tjock metallstav i halet.
Metallstaven (t.ex. ett bojt ror/bromsrér) bor bockas sa att insticksanden ar ca. 7-8
cm. Iang innan roret bojs ca. 90° och resten anvinds som hantag. Det kan fungera
l[attare genom att géra samma sak med ett ca. 5 mm tjockt ror forst, alt. att du fasar
av 6 mm-roret en liten aning i andan for att lattare fa in det i halet i motorns
svanghjul. Rotera vevaxeln tills den lases fast via svanghjulet. Se bilderna.



Vy framifran och nerat:

RATT hal,
ovanfor stora
halet. 6 mm.

FEL hal!
Mycket storre
an 6 mm.

Ratt hal, har Kamaxeldrevet

med en 6 mm l[ast med 10 mm

rorbit i. borr igenom.

Fel hal. Detta ar
varvtalsgivarhalet

-




Nu har du I3st vevaxeln i ratt lage. Oavsett hur den stod férut sa ar detta det enda ratta
laget.

Om gamla kamremmen sitter pa ratt sa skall vevaxeldrevet (langst upp pa motorn) nu
vara i ett sadant lage att 10 mm-halet mellan de stora halen i drevet star rakt framfor
motsvarande hal i motorblocket. Dar satter du nu in t.ex. ett borr eller en bult med 10
mm tjocklek. Nu har du last kamaxeldrevet/kamaxeln i ratt ldge (se bild ovan). Om halen
inte star mitt for varandra sa har foregaende kamremsbytare stéllt dreven/axlarna fel
och motorn har inte fungerat som den skall. Ta i sa fall av kamremmen och vrid
kamaxeldrevet till ratt l1age med sparrnyckel och hylsa pa kamaxelns stora centrumbult
och satt i borret. Rotera alltid motorn medurs.

Ta av kamremmen genom att trycka tillbaka spannrullen.

Byt vattenpumpen. (Tappa givetvis ur kylarvatskan forst och 6ppna luftningsnipplarna.)
Om bilen gatt mycket mindre dan de 12 000 mil som ar miltalsbegransningen pa kamrem,
spannrulle och vattenpump sa rotera och ryck i vattenpumpen for att kontrollera att den
inte behover bytas. Den skall rotera lent, inte grusigt och inget glapp far finnas i axeln.
Annars byte.

Byt ut spannrullen. Om Du har forspand lasrulle med Iaspinne i, sa |at den sitta kvar.

Satt pa den nya kamremmen, med pilarna i rotationsriktningen, d.v.s. medurs. Lattast ar
att tra den 6ver spannrullen sist.

Spann remmen med spannrullen och spann fast spannrullen lite lagom hart. Om du har
en sjalvspannande spannrulle behdver du inte gora detta, utan drar bara ur laspinnen ur
rullen ndar kamremmen ar pasatt.

Ta bort 10 mm-borret och réret in i motorns svanghjul!

Rotera motorn via vev- eller kamaxeln medurs:

» 4 varv pa vevaxeln/2 varv pa kamaxeln

Stanna vid kamaxelmarkeringen/-halen. Backa ej motorn!

Kann pa remspanningen. Mitt pa
langsta remdelen, i framkant, mellan
kamaxel och vevaxel, skall spelet
mellan ytterlagena vara 1 cm. Anvand
gdrna 10 mm-borret som referens mot
motorblocket.

Vid behov: Lossa spannrullen och
spann om remmen. Rotera motorn
igen och kdann sedan efter igen.
Upprepa tills spelet ar ratt. Du kan
anvanda en blocknyckel att spanna
rullen med i det fyrkantiga halet, eller
trycka rullen ratt med en kofot och en
mjuk handske pa som skydd fér rullen.




Montering

e Satt tillbaka skyddskaporna éver kamremmen.

e Skruva pa generatorremskivan.

e Sitt pd motorfistet igen. Andra motorns lige med domkraften, om det behévs. Spann
fast det.

e Ta bort domkraften.

e Satt pd den nya generatorremmen. Spann den sa att spelet ar ca. 1-1,5 cm mellan
ytterlagena, eftersom remmen spanns ytterligare nar man spanner fast generatorn.
Justera forst med spannmekanismen (10 mm-gangstangen), Ids den sedan med
[asmuttern mot motorn till (13 mm). Las sedan fastbulten i nederkant (16 mm). Kann pa
spelet. Det skall vara ca. 0,5-1 cm. Gor om om det behdvs.

e Sitt tillbaka alla tre generatorkablarna.

e Satt fast kylarledningen i hjulhuset.

e Satt fast vakuumledningen ovanpa kamremskapan.

e Montera tillbaka datorn och dess hallare.

e Kopplain batteriet.

e Montera tillbaka innerskdarmen.

e Satt pa hjulet igen och sénk ner bilen. Dra at muttrarna lagom hart.

e Kontrollera att inga verktyg ar kvar i motorrummet och att rérbiten ar borttagen fran
blocket och motorns svanghjul.

e Starta.

e Om det skriker om motorn sa ar det generatorremmen som ar for |6st spand.

e Dokumentera miltal och datum.



